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1 Zusammenfassung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 90 ,GartenstralRe-Sud” fur ein Gebiet in der
Stadt Visselhovede im Landkreis Rotenburg (Wimme) mit einer Flache von ca. 1,4 ha ge-
plant. Ziel ist die Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebiets (WA), um die
Voraussetzungen von zusatzlicher Wohnbebauung zu schaffen. Das Plangebiet, in dem sich
bereits Bestandsbebauung befindet, liegt zwischen der Gartenstralle im Westen und der
Dammstral3e im Suden. Sidlich des Plangebiets verlauft die Bahnstrecke Uelzen — Langwe-
del der Deutschen Bahn AG.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurde daher der Verkehrslarm, verur-
sacht durch den o6ffentlichen Schienenverkehr der sidlich gelegenen Bahnstrecke Uelzen —
Langwedel, auf das Plangebiet beurteilt. Zudem wurde eine Betrachtung der schalltechni-
schen Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plangebiets auf die Umgebung
durchgeflhrt.

Als Basis wurde der Untersuchung der Bebauungsplanvorentwurf mit Stand vom 27.04.2022
zugrunde gelegt.

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

In Bezug auf den Verkehrslarm ergaben die Berechnungen, dass es durch den Schienenver-
kehr im Plangebiet tagsiiber und auch nachts zu deutlichen Uberschreitungen der
Orientierungswerte gemal Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ kommen kann. Auch kann der
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung nachts im sudlichen Bereich Gberschritten wer-
den.

Aufgrund der Uberschreitungen sind Schallschutzmanahmen zur Sicherstellung gesunder
Wohnverhéltnisse erforderlich. Dabei sind aktiven SchallschutzmalRnahmen (Larmschutz-
wand, Larmschutzwall) Vorrang gegenilber passiven  Schallschutzmalinahmen
(Schallschutzfenster etc.) zu geben. Die Abwagungskriterien und SchallschutzmalRhahmen
sind detailliert in Abschnitt 11 dieses Berichtes dargestellt.

Verkehrslarmfernwirkung

Hinsichtlich der Verkehrslarmfernwirkung ist aus sachverstandiger Sicht eine Betrachtung
der schalltechnischen Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plangebiets auf die
Umgebung aufgrund der geringen GroRRe des Plangebiets nicht notwendig. Genauere Uber-
legungen hierzu sind in Abschnitt 10 des Berichts zu finden.
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2 Ausgangslage und Zielsetzung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 90 ,GartenstralRe-Sud” fur ein Gebiet in der
Stadt Visselhdvede im Landkreis Rotenburg (Wimme) geplant. Ziel ist die Ausweisung eines
Gebietes zu Wohnzwecken (Allgemeines Wohngebiet WA), um die Voraussetzungen von
zusatzlicher Wohnbebauung zu schaffen. Das Plangebiet, in dem sich bereits Bestandbe-
bauung befindet, liegt zwischen der Gartenstrale im Westen und der Dammstrale im
Siuden. Sudlich des Plangebiets verlauft die Bahnstrecke Uelzen — Langwedel der Deut-
schen Bahn AG.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung ist der Verkehrslarm, verursacht durch
den Schienenverkehr der sudlich des Plangebiets verlaufenden Bahnstrecke Uelzen —
Langwedel, auf das Plangebiet zu ermitteln und nach DIN 18005, Schallschutz im Stadte-
bau /2/ sowie der 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung /3/ zu beurteilen.

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung ist bei groReren Planvorhaben zudem die Aus-
wirkung des Ziel- und Quellverkehrs in der Umgebung des Plangebietes zu untersuchen.

3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fiur die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

/1/  DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Pla-
nung, 07/2002,

/2] DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1. Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, 05/1987,

/3] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90, zuletzt geandert durch Artikel 1
der Verordnung vom 4. November 2020; (BGBI. | S. 2334),

14/ Richtlinien fur den Larmschutz an Straen (RLS-19), Ausgabe 2019, inkl. Korrektur mit
Stand vom Februar 2020,

/5 Baugesetzbuch, in der aktuellen Fassung,
/6/ VDI 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 08/87,
/7/  DIN 4109 Schallschutz im Hochbau: Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018,

/8/  DIN 4109 Schallschutz im Hochbau: Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der
Anforderungen, Januar 2018.
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4 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich im stidlichen Bereich der Stadt Visselhévede zwischen der Gar-
tenstralle im Westen und der DammstraRe im Sdden. In alle Himmelsrichtungen grenzen
Wohnbebauungen an das Plangebiet an. Sudlich verlauft eine Schienenstrecke der Deut-
schen Bahn AG. Innerhalb des Geltungsbereiches des B-Planes Nr. 90 befindet sich bereits
Wohnbebauung.

Das Gelande weist fur die Schallausbreitungsberechnungen relevante Hohenunterschiede
auf. Die Schienenstral3e im Suden verlauft westlich ca. 6 m Uber dem Gelandeniveau des
Plangebiets. Einen genauen Uberblick Uiber die ¢rtlichen Gegebenheiten vermittelt der Lage-
plan im Anhang des Berichtes.

5 Vorhabensbeschreibung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 90 ,GartenstraRe-Sid" fur ein Gebiet im
sudlichen Bereich der Stadt Visselhdvede geplant. Das Plangebiet soll im gesamten als All-
gemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden und umfasst eine Gro3e von ca. 1,4 ha.
Es sollen uberwiegend Doppel-, Einzel- sowie Reihenh&user in ein- und zweigeschossiger
Bauweise mit Staffelgeschoss zugelassen werden. Die vorhandenen Wohnbebauungen sol-
len erhalten bleiben.

Die ErschlieRung des Plangebiets soll Uber die Gartenstrall3e im Westen erfolgen. Das Plan-
gebiet ist in der folgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung 1 Auszug aus dem Vorentwurf des Bebauungsplanes vom 27.04.2022

N

A
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6 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

Die DIN 18005 /1/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerausche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen.

Fur die genaue Berechnung der Schallimmissionen flr verschiedene Arten von Schallquellen
(z. B. StraRen- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die je-
weiligen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L, die GroRRe zur
Kennzeichnung der Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt, fur
die Zeitraume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt. Schall-
technische Orientierungswerte enthalt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/. Ihre Einhaltung oder
Unterschreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erfilllen. Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte, haben aber
vorrangig Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen
und fur Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sach-
verstandigen Konkretisierung fir die in der Planung zu bericksichtigenden Ziele des
Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte betragen:
» Beireinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB
nachts 40 dB bzw. 35 dB

» Bei Allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatz-
gebieten

tags 55 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

» Bei Friedhotfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB
» Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB
nachts 50 dB bzw. 45 dB
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» Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB
nachts 55 dB bzw. 50 dB

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben herangezogen werden,
der héhere Wert gilt nur fir Verkehrslarm.

Wenn im Anderungsbereich Gerauschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den
Orientierungswerten nach /2/ abweichen, sind entsprechende SchallschutzmaflZnahmen (ak-
tiver und/oder passiver Art) flr einen angemessenen Schutz vor schadlichen
Geréauscheinwirkungen zu prifen und im Abwégungsprozess der Bauleitplanung zu berick-
sichtigen.

Da die Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch
Verkehrslarm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituation
hilfsweise auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die 16. BImSchV /3/, herangezogen
werden.

Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /3/ wurden vom Gesetzgeber rechts-
verbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch Strafen- und Schienenverkehr
vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann heranzuziehen, wenn Stral3en
oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich geandert werden. Im Zusammenhang mit
stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte nicht zwingend vorge-
schrieben, jedoch werden sie regelmalig in der Praxis zur Abgrenzung eines
Ermessensbereiches und als weitere Abwagungsgrundlage herangezogen.

Die 16. BImSchV /3/ gibt folgende Grenzwerte an:
» An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB
nachts 47 dB

» Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB
nachts 49 dB
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» In Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags 64 dB
nachts 54 dB

» In Gewerbegebieten

tags 69 dB
nachts 59 dB
7 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbedurftigkeit

Das Plangebiet soll als Allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden. Zur Beurteilung
der Gerauschimmissionen, verursacht durch den 6ffentlichen Schienenverkehr, wurden Ras-
terlarmkarten fur eine Immissionshéhe von 2, 5 und 8 m berechnet und mit den
Orientierungs- und Grenzwerten von Allgemeinen Wohngebieten nach Abschnitt 6 des Be-
richtes verglichen. Als stadtebauliche Zielwerte ist grundsatzlich die Einhaltung der
Orientierungswerte der DIN 18005 /2/ anzustreben. Fur die Abwagung kdnnen weiterhin die
héheren Grenzwerte der 16. BImSchV /3/ herangezogen werden. Die Schwellenwerte zur
Gesundheitsgefahrdung werden in der derzeitigen Rechtsprechung regelméfig mit 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts angegeben.

8 Schallquellen

Schienenverkehr

Fur die Berechnung der Gerdauschimmissionen im Plangebiet, verursacht durch den Schie-
nenverkehr, werden folgende Zahlen fur das Prognosejahr 2030 angesetzt:

Tabelle1 Zugzahlen (Prognosejahr 2030) fur die Bahnstrecke 1960 Uelzen — Langwedel
Anzahl Zige v-max Fahrzeugkategorien gem. Schall03-2014 /3/ im Zugverband
Zugart .
tags |nachts| inkm/h Fa An Fa An Fa An
RB-VT 17 1 80 6-A6 2 - - - -
GzZ-v 22 12 80 8-A6 1 10-Z5 30 10-z18 8

Fa = Abklrzung fur Fahrzeugkategorie
An = Abkurzung fur Anzahl der Fahrzeuge

Bemerkung
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. —Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 - Achszahl
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Legende

Traktionsarten: -V = Bespannung mit Diesellok
-VT = Dieseltriebzug

Zugarten: RB = Regionalzug

GZ = Giterzug

Bei der Fahrbahn in dem betrachteten Streckenabschnitt wird auf Basis der von uns durch-
gefuhrten Ortsbesichtigung ein Schwellengleis im Schotterbrett angesetzt. Weiterhin wurde
ein Gelandeunterschied von bis zu 6 m sowie eine Briicke Uber der Walsroder Str. stidwest-
lich des Plangebiets bertcksichtigt.

Die Berechnungen zum Schienenverkehrslarm erfolgten auf Grundlage der Schall 03 geméan
16. BImSchV /3/. Die Emissionsdaten auf den betrachteten Streckenabschnitten wurden uns
von der Deutschen Bahn AG flur das Prognosejahr 2030 zur Verfiigung gestellt und beziehen
sich auf die Summe beider Richtungen. Die Emissionsdaten spiegeln nicht zwingend den
aktuellen Betrieb auf der Bahnstrecke wider, sondern sind Prognosen der Deut-
schen Bahn AG, da sie ggf. die Strecke zuklnftig starker nutzen méchte. Die Eingangsdaten
sind in der Anlage 2 aufgefihrt.

Fur die Bricke wurde der Korrekturfaktur Kgr = 4 dB beriicksichtigt. Die Korrektur erfolgte
gemalf /3/ fur die lichte Weite der Brucke zwischen den Widerlagern zuziglich 2 m auf jeder
Seite.

9 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

9.1 Schallausbreitungsmodell

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Version
2021 MR2 der Datakustik GmbH. Der Schienenverkehrslarm wird gemaf den Vorgaben der
16. BImSchV (Anlage 2) nach der Schall 03 /3/ berechnet. Die Abschirmung sowie die Refle-
xion durch natidrliche und kinstliche Gelandeverformungen werden entsprechend
berticksichtigt. In Anlage 2 sind die Eingabedaten fir die Berechnung vollstandig dargestellt.

In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines drei-
dimensionalen Rechenmodells durchgefiihrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in
einzelne punktférmige Teilschallquellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhéltnissen er-
folgt automatisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die
vollstdndige Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf
die vollstandige Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese
konnen jedoch auf Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrager zur Verfligung ge-
stellt werden.
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9.2 Ergebnisse Verkehrslarm

Unter Berlcksichtigung der in Abschnitt 8 dargestellten Emissionsansatze wurden Immissi-
onsraster fur das Plangebiet berechnet. Die Immissionsraster sind in Anlage 3 des Berichtes
dargestellt. Die Beurteilung der Berechnungsergebnisse sind auf die Baugrenzen in 3 m Ent-
fernung von der sudlichen Plangebietsgrenze des B-Planes Nr. 90 ,Gartenstral3e-Sud*
abgestellt.

Die Ergebnisse fiir die Tageszeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /1/, /2/. 55 dB(A) fur WA
Grenzwert 16. BImSchV /3/ : 59 dB(A) fir WA
Schwellenwert zur Gesundheitsgefédhrdung: 70 dB(A) (gebietsunabhéngig)

» Die Berechnung auf einer Immissionshéhe von 8 m ergab an der am stérksten belaste-
ten sudlichen Baugrenze Beurteilungspegel von bis zu 61 dB(A). Damit wird die
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung in der Tageszeit unterschritten. Der Grenzwert der
16. BImSchV /3/ in der Tageszeit wird um bis zu 2 dB und der Orientierungswert der
DIN 18005 /2/ um bis zu 6 dB uberschritten.

» An der am starksten belasteten Baugrenze wurden auf einer Immissionshéhe von 5 m
Beurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) ermittelt. Somit wird die Schwelle zur Gesund-
heitsgefahrdung ebenfalls unterschritten. Der Grenzwert der 16. BiImSchV /3/ in der
Tageszeit wird um bis zu 1 dB und der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ um bis zu
5 dB uberschritten. Ab einem Abstand von ca. 8 m senkrecht zur sudlichen Baugrenze
kann der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ und ab einem Abstand von ca. 65 m der Orien-
tierungswert der DIN 18005 /2/ eingehalten werden.

» In 2 m Hohe ergeben sich geringere Beurteilungspegel, sodass der Grenzwert der
16. BImSchV /3/ auf dem gesamten Plangebiet eingehalten werden kann. Der Orientie-
rungswert der DIN 18005 /2/ kann ab einem Abstand von ca. 55 m zur sidlichen
Baugrenze eingehalten werden. Die Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung in der Tages-
zeit wird in 2 m Hohe ebenfalls unterschritten.

Die Ergebnisse fir die Nachtzeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /1/, /2/. 45 dB(A) fur WA
Grenzwert 16. BImSchV /3/: 49 dB(A) fur WA
Schwellenwert zur Gesundheitsgefédhrdung: 60 dB(A) (gebietsunabhéngig)

» Die Berechnung auf einer Immissionshéhe von 8 m ergab an der am stérksten belaste-
ten sddlichen Baugrenze Beurteilungspegel von bis zu 61 dB(A). Damit wird die
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung in der Nachtzeit um bis zu 1 dB Uberschritten. Es
ist zu beachten, dass hier ausschlieBlich der sudwestliche Bereich betroffen ist (vgl.
Abb. in Anlage 3.2). Auf den restlichen Uberbaubaren Flachen wird die Schwelle zu Ge-
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sundheitsgefahrdung nachts unterschritten. Der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ in der
Nachtzeit wird um bis zu 12 dB und der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ um bis zu
16 dB Uberschritten.

» An der am starksten belasteten Baugrenze wurden auf einer Immissionshéhe von 5 m
Beurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) ermittelt. Somit wird die Schwelle zur Gesund-
heitsgefahrdung erreicht. Der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ in der Nachtzeit wird um
bis zu 11 dB und der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ um bis zu 15 dB Uberschrit-
ten. Im nordlichen Bereich des Plangebiets wird der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ um
bis zu 5 dB und der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ um bis zu 6 dB Uberschritten.

» In 2 m H6he wurden an der am starksten belasteten siidlichen Baugrenze Beurteilungs-
pegel von 59 dB(A) berechnet. Somit wird die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung auf
den gesamten Uberbaubaren Flachen unterschritten. Der Grenzwert der
16. BImSchV /3/ wird im nérdlichen Bereich des Plangebiets um bis zu 5 dB der Orien-
tierungswert der DIN 18005 /2/ um bis zu 6 dB Uberschritten.

10 Verkehrslarmfernwirkung

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung missen in einem Bebauungsplan bei der Neu-
planung einer verkehrserzeugenden Nutzung die Folgen dieser abgeschatzt und MafRRnah-
men zur Reduzierung der schadlichen Auswirkungen getroffen werden, um dem geforderten
Schutzniveau gerecht zu werden, auch wenn die schadlichen Auswirkungen auf3erhalb des
Plangebietes liegen. In die Abwagung sind daher auch die Fernwirkungen bezuglich der Ge-
rAuschverhdaltnisse entlang von Stralen aullerhalb des Plangebietes, auf denen die
Verwirklichung der Bebauungsplanung zu einer Erhéhung der Verkehrsmengen fihren wird,
einzustellen.

Ab welcher Hohe der Zusatzverkehre eine solche Betrachtung abwéagungsrelevant wird, ist
weder gesetzlich noch hochstrichterlich klar definiert. In einem Gerichtsurteil des Hessischen
Verwaltungsgerichtshofs vom 17.08.2017 (Aktenzeichen 4 C 2760/16.N) gibt es jedoch einen
Hinweis auf eine Bemessungsgrenze. In dem Urteil heil3t es:

.Nach standiger Rechtsprechung der Bausenate des Hessischen Verwaltungsgerichtshofs
stellt die planbedingte Zunahme des Stra3enverkehrs von bis zu 200 Fahrzeugbewegungen
pro Tag vorbehaltlich besonderer Umsténde des Einzelfalls lediglich eine geringfiigige Beein-
trachtigung eines StralRenanliegers dar. Bei dem Interesse, von einem derartigen
Mehrverkehr verschont zu bleiben, handelt es sich nicht um einen abwéagungsbeachtlichen
Belang.”

Im vorliegenden Fall ist aufgrund der geringen GréRR3e des Plangebietes mit einer planbeding-
ten Zunahme des StralRenverkehrs von weniger als 200 Fahrzeugbewegungen pro Tag zu
rechnen, da sich zum Grofteil Bestandsbebauung auf dem Plangebiet befindet. Aus sach-
verstandiger Sicht liegen auch keine besonderen Umstande des Einzelfalls vor.
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Aus sachverstandiger Sicht kann daher auf die detaillierte Betrachtung der schalltechnischen
Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plangebiets auf die Umgebung verzichtet
werden, da es sich nicht um einen abwéagungsrelevanten Belang handelt.

11  Abwéagungskriterien und SchallschutzmaflRnahmen

Im Rahmen der Bauleitplanung sind gemaf 8§ 1, Abs. 6 BauGB /5/ die offentlichen und priva-
ten Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwédgen. Dabei sind die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu bericksichtigen.

Die Berechnungen ergaben, dass es durch den Schienenverkehr im Plangebiet tagsiber und
auch nachts zu Uberschreitungen der Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1 der
DIN 18005 /2/ sowie der Grenzwerte der 16. BImSchV /3/ kommen kann. Auch der Schwel-
lenwert zur Gesundheitsgefahrdung kann nachts im stdlichen Bereich Uberschritten werden.
Bauen im gesundheitsgefahrdenden Bereich ist entsprechend der aktuellen Rechtsprechung
erstmal nicht, bzw. nur sehr eingeschrankt mdglich. Larmimmissionen durch o6ffentlichen
Verkehrslarm, die oberhalb der Orientierungswerte der DIN 18005 /2/ bzw. der Grenzwerte
der 16. BImSchV /3/ und unterhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung liegen, sind
allerdings der Abwagung bei der Aufstellung eines Bebauungsplanes zuganglich.

Aktive Malinahmen

Aufgrund der Uberschreitungen sind SchallschutzmaBnahmen zur Sicherstellung gesunder
Wohnverhéltnisse erforderlich. Dabei sind aktiven SchallschutzmalRnahmen (Larmschutz-
wand, Larmschutzwall) Vorrang gegeniber passiven  Schallschutzmalinahmen
(Schallschutzfenster etc.) zu geben. Im vorliegenden Fall kommen jedoch aktive MalRRnah-
men aus stadtebaulicher Sicht nach Auskunft des zustandigen Planers nicht in Betracht und
waren auch nicht verhaltnismanig.

Passive MalBhahmen

Um einen ausreichenden Schutz im Inneren der schutzbedurftigen Raume sicherzustellen,
konnen weiterhin Vorgaben fur die Grundrissgestaltung sowie passive Schallschutzmal3-
nahmen festgesetzt und deren Anwendung, bzw. Umsetzung im Bebauungsplan
vorgeschrieben werden.

Die Auslegung der passiven SchallschutzmalRnahmen fir schutzbedurftige Raume erfolgt
nach der aktuellen DIN 4109, Ausgabe 2018 /7/. Gemal3 DIN 4109 /7/ wird zun&chst der
maRgebliche Aul3enlarmpegel (MALP) fur die Gesamtbelastung berechnet, wobei im vorlie-
genden Fall der Schienenverkehrslarm als maRgebliche Quelle zu berlcksichtigen ist.
Anhand der berechneten Gesamtbelastung werden dann nach der folgenden Formel die
Anforderungen an die Aul3enbauteile ermittelt:

erf. R'wges = La - Kraumart (1)
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Dabei ist:
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdaume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;

La mafgeblicher AuRenlarmpegel.

Mindestens einzuhalten sind:
R'w,ges = 35 dB fur Bettenrdaume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges= 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches.

Dabei ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel fir den Tag aus dem zugehérigen Beur-
teilungspegel fur den Tag, und der maRgebliche Auf3enlarmpegel fur die Nacht aus dem
Beurteilungspegel der Nacht plus Zuschlagen fiir die erhéhte nachtliche Stérwirkung. Dieser
gilt jedoch nur fur Raume, in denen Uberwiegend geschlafen wird. Als maf3geblich gilt die
Larmbelastung, die die héhere Anforderung an das Bauteil ergibt. Dabei ist auf jeden Beur-
teilungspegel ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berechnen.

Fur die Bestimmung des Pegels fiir die Nacht gilt zuséatzlich Folgendes: Betragt die Differenz
zwischen Tages- und Nachtpegel weniger als 10 dB, ergibt sich der mafRgebliche Aul3en-
larmpegel fur die Nacht nach DIN 4109 /7/ aus dem um 3 dB(A) erhdhten Nachtpegel plus
einen Zuschlag von 10 dB(A).

Da im vorliegenden Fall die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht we-
niger als 10 dB(A) betragt, wird zum Schutz des Nachtschlafes der malf3gebliche
AulRenlarmpegel auf Basis des Nachtwertes ermittelt.

Mit der Einfihrung der DIN 4109, Ausgabe 2018 /7/ entféllt die bisherige grobe Unterteilung
der Anforderung in 5 dB-Schritten in Abhangigkeit vom sogenannten Larmpegelbereich. Mit
der Anwendung der neuen DIN 4109 /7/ wird auf den maf3geblichen Au3enlarmpegel abge-
stellt, der in 1 dB-Schritten angegeben werden kann. Damit entfallt auch die bisherige grobe
Rasterung des erforderlichen Bau-Schalldamm-Males in 5 dB-Schritten, da es mit dem neu-
en Verfahren Uber den maRRgeblichen Au3enlarmpegel in 1 dB-Schritten festgesetzt werden
kann. Dies flhrt insbesondere bei hohen Aul3enlarmpegeln zu einer Erleichterung bei der
spateren baulichen Umsetzung.

Andererseits ist aber auch zu beachten, dass diese Methodik eine Ubersichtliche und trans-
parente zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan enorm erschwert und sich in der
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Praxis bisher nur bedingt bewéhrt hat. Viele Kommunen und Planer bevorzugen daher wei-
terhin eine etwas pauschalere Festsetzung Uber die bekannten Larmpegelbereiche. Die
Ableitung von Larmpegelbereichen tber den mafigeblichen Auenlarmpegel kann nach der
neuen DIN 4109 /7/ ebenfalls vorgenommen. Hierzu kann die nachfolgende Tabelle aus der
neuen DIN 4109 /7/ herangezogen werden:

Tabelle 2 Zuordnung der Larmpegelbereiche und maf3geblicher Aulzenlarmpegel geman Ta-
belle 7 der DIN 4109-1, Ausgabe 2018 /7/

Zei Larmpegel- | ,MaRgeblicher Au3en-
eile : . "
bereich larmpegel* in dB
1 I 55
2 I 60
3 11l 65
4 \% 70
5 \Y 75
6 \ 80
7 Vil > 802
a Fir maRgebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB
sind die Anforderungen aufgrund der 6rtlichen
Gegebenheiten festzulegen

Im vorliegenden Fall erfolgt eine Ableitung von Larmpegelbereichen Uber die berechneten
maf3geblichen AulRenlarmpegel nach obenstehender Tabelle.

Die so ermittelten Larmpegelbereiche fir die Bereiche sind in Anlage 4 dargestellt. Die
Larmpegelbereiche sollten als zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan tbernommen
werden. Hierzu sind in Anlage 4 zwei mdgliche Darstellungsvarianten dargestellt.

Unabhangig der Larmpegelbereiche ist nach DIN 4109 /7/ im gesamten Plangebiet mindes-
tens ein Schalldamm-Mal von 30 dB fir die Fassaden einzuhalten.

Es ist zu beachten, dass sich aufgrund der Eigenabschirmung der Gebaude auf der der
Hauptgerauschquelle abgewandten Gebaudeseite teilweise deutlich geringere Larmpegelbe-
reiche berechnen als im Anhang 4 dargestellt. Diese Effekte lassen sich im Vorwege jedoch
nicht abschlieRend beriicksichtigen, da die Abschirmungen von der jeweiligen Planung ab-
héngen. Insofern kann von den im Anhang 4 dargestellten Larmpegelbereichen abgewichen
werden, wenn im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass auf-
grund von Gebaudeabschirmungen oder ahnlicher Effekte nachhaltig gesunde
Wohnverhaltnisse vorliegen.

Grundrissgestaltung

Im gesamten Plangebiet kdnnen weitestgehend Beurteilungspegel erreicht werden, die die
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung nachts nicht Uberschreiten. Lediglich bis zu einer Ent-
fernung von ca. 8 m zur sudlichen Baugrenze kann die Schwelle zur Gesundheitsgeféahrdung
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von 60 dB(A) nachts im suidwestlichen Teil Uberschritten werden. In diesem Bereich sind bei
Neubauten sowie bei wesentlichen Anderungen an Geb&auden schutzbediirftige Raume bzw.
deren zu 6ffnende Fenster an Fassaden mit Beurteilungspegeln von > 60 dB(A) nachts zu
vermeiden.

Schallgeddmmte Luftungsoéffnungen

Da die Schalldammung der AuRenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen
sind, muss der kontinuierlichen Belliftung von Schlaf- und Kinderzimmern besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden. Gemal Beiblatt 1, DIN 18005 /2/ ist bei Beurteilungspegeln
von Uber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht
mehr moglich. In der VDI 2719 /6/ wird ab einem AuRRengerduschpegel von groR3er
50 dB(A) eine schalldammende Luftungseinrichtung gefordert.

Bei dem Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen wird das Uberschrei-
ten des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV /3/ in der Nachtzeit als Indikator flr den
erforderlichen Einbau von schalldammenden Liftungseinrichtungen herangezogen. In All-
gemeinen Wohngebieten betragt der Grenzwert nachts 49 dB(A).

Zudem ist in zukunftigen Schlafrdumen zur Nachtzeit ein Schalldruckpegel von < 30 dB(A) im
Rauminneren bei ausreichender Belliftung (z. B. gekipptes Fenster) zu gewahrleisten. Aus
diesem Grund sollte ab einem Beurteilungspegel von > 50 dB(A) in der Nachtzeit fir Schlaf-
und Kinderzimmer der Einbau von schallgedammten Liftungs6ffnungen oder eine kontrollier-
te  Wohnraumbeliftung vorgeschrieben werden. Da sich im vorliegenden Fall nachts
Beurteilungspegel im gesamten Plangebiet von 50 dB(A) und mehr bei freier Schallausbrei-
tung berechnen, sollte im gesamten Plangebiet der Einbau von schallgeddmmten
Laftungsanlagen fur Schlaf- und Kinderzimmer vorgesehen werden.

Da sich auf der der Hauptgerauschquelle abgewandten Gebaudeseite durch die Eigenab-
schirmung des Geb&dudes geringere Beurteilungspegel berechnen, kdnnte durch eine
geeignete Wohngrundrissgestaltung und entsprechendem Nachweis, dass der Fassadenpe-
gel der entsprechenden Schlaf- und Kinderzimmer unter 50 dB(A) liegt, auf den Einbau einer
schallgedammten Liftungseinrichtung verzichtet werden.

Hausnaher AuRenwohnbereich

Fur die Beurteilung von hausnahen Auf3enwohnbereichen in Form von Terrassen sind die
Beurteilungspegel tagsiber in 2 m Hohe malRgebend. Hierbei ist zu beachten, dass bei einer
Gebietsausweisung als Allgemeines Wohngebiet zwar der Orientierungswert der
DIN 18005 /2/ fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A), im sidlichen Teil des Plangebiets
uberschritten wird (siehe Beurteilungspegel in 2 m Hohe tagsuber, Anhang 3), jedoch der
Grenzwert der 16. BImSchV /3/ fur Allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) auf dem gesam-
ten Plangebiet eingehalten wird. Aus sachversténdiger Sicht kann somit festgestellt werden,
dass auch bei ungeschitzten Aufienwohnbereichen bis zu einem Beurteilungspegel von
L. tag = 59 dB(A) gesunde Wohnverhéaltnisse gegeben sind. Unter Berticksichtigung dieser
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Uberlegungen wird vorgeschlagen, ungeschiitzte AuBenwohnbereiche bis zu einem Beurtei-
lungspegel von L, wg =59 dB(A) an allen Fassaden zuzulassen, da der Ausschluss von
Aulenwohnbereichen an bestimmten Fassadenseiten bzw. das Vorschreiben baulicher
Schallschutzmal3hahmen in der Regel zu einer deutlichen Minderung der Wohnqualitat fih-
ren.

Da der Grenzwert /3/ eingehalten wird, kann aus sachverstandiger Sicht somit sichergestellt
werden, dass auch bei einer Ausrichtung der Aul3enwohnbereiche in Richtung Stden keine
ungesunden Wohnverhéltnisse gegeben sind. Daher kann im gesamten Plangebiet von einer
Festsetzung fiir hausnahe Aufenwohnbereiche abgesehen werden.

Auf den im Bebauungsplan gekennzeichneten Flachen WA 3 und WA 4 ist eine
2-geschossige Bauweise zuldssig. Hausnahe AufRenwohnbereiche sind hier auch in Form
von Balkonen moglich. Aufgrund der Uberschreitung des Grenzwertes der 16. BImSchV /3/
fur Allgemeine Wohngebiete an der sudostlichen Baugrenze (WA 3) von bis zu 1 dB in
5 m Hoéhe sollten bei wesentlichen Anderungen hausnahe AuRenwohnbereiche ab einer Ho-
he von 3 m Uber Geldndeniveau im sudostlichen Bereich der WA 3 Flache auf der
hauptgerduschquellen abgewandten Gebdudeseite angeordnet werden. Andernfalls wére
eine Kompensation in Form von verglasten Loggien oder Wintergarten vorzusehen.

12 Vorschlag fur die textliche Festsetzung

Fur Gebaude, die neu errichtet oder wesentlich geandert werden, gelten folgende Schall-
schutzanforderungen:

Die AulRenbauteile schutzbedurftiger Raume, die dem stéandigen Aufenthalt von Menschen
dienen, missen grundsatzlich je nach Hohe des maRgeblichen AuRRenlarmpegels (MALP)
die Anforderungen an die Luftschallddmmung gemaf Abschnitt 7 der DIN 4109 Teil 1, Aus-
gabe Januar 2018 fir Wohnraume einhalten.

Innerhalb des Plangebietes sind folgende erforderliche resultierende Schallddmm-Malde
(erf. R'wres) in den in der Planzeichnung gekennzeichneten MALP bzw. Larmpegelbereichen
[, I, I, IV und V fur Neubauten oder baugenehmigungspflichtige Anderungen von Wohn-
und Aufenthaltsraumen durch die AulRenbauteile einzuhalten:
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Tabelle 3 Malgebliche AuRenlarmpegel mit den berechneten Anforderungen an die Schall-
dammung der AulRenbauteile von schutzbedurftigen Raumen gemaf DIN 4109 /7/

_ Erforderliches bewertetes Schalldamm-Maf3
Larmpegelbereich maBgeblicher Aufsenlarm- (erf. R'wes) der AuRenbauteile in dB
pegel (MALP) in dB(A)

Wohnraume Buroraume
I - 55 30 30
1] 56 — 60 30 30
1] 61— 65 35 30
v 66 —70 40 35
V 71-75 45 40

Mindestens ist ein Bau-Schallddmmmalf von 30 dB im gesamten Baugebiet einzuhalten.

Schlafrdume:

In Bereichen, in denen ein Beurteilungspegel von Linacht > 50 dB(A) vorliegt, ist fur Schlaf-
und Kinderzimmer der Einbau von schallgedammten Liftungséffnungen oder eine Bellftung
mittels raumlufttechnischer Anlage vorzusehen. Auf den Einbau von schallgeddammten LUf-
tungsoffnungen oder eine Bellftung mittels raumlufttechnischer Anlage fur Schlaf- und
Kinderzimmer kann verzichtet werden, wenn im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens
nachgewiesen wird, dass aufgrund von Gebaudeabschirmungen oder &hnlicher Effekte fur
einzelne R&ume nachhaltig ein Beurteilungspegel von L nacht < 50 dB(A) vorliegt.

Aulenwohnbereiche fir allg. Wohngebiete (WA):

Zukinftige offene AuBenwohnbereiche (Terrassen, Balkone), die im Bereich von
64 dB(A) = L tag > 59 dB(A) geplant werden, sind zur ndrdlichen Seite auszurichten oder
durch geeignete bauliche Mal3nahmen (z. B. verglaste Loggien) zu schitzen.

Generelle Hinweise:

Von den Anforderungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen des Bauantragsverfah-
rens der Nachweis erbracht wird, dass aufgrund von Geb&udeabschirmungen oder &hnlicher
Effekte gesunde Wohnverhaltnisse vorliegen. Hinweis: Durch Gebdudeabschirmungen las-
sen sich Ublicherweise Pegelreduzierungen von bis zu 5 dB erzielen.

13 Qualitat der Ergebnisse

Bezuglich der Verkehrslarmimmissionen wurden die Ausbreitungsberechnungen nach den
gesetzlich vorgeschriebenen Regelwerken durchgefihrt. Anhand von durchgefiihrten Schall-
immissionsmessungen in verschiedenen Projekten wurde wiederkehrend festgestellt, dass
sich mit diesen Berechnungsverfahren i. d. R. hdhere Beurteilungspegel ergeben, als mess-
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technisch tatsachlich vorhanden. Weiterhin wurde bei den Verkehrszahlen der entsprechen-
de Prognosehorizont bertcksichtigt. Es ist somit davon auszugehen, dass die Ergebnisse
auf der sicheren Seite liegen. Die Prognoseunsicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abge-
schatzt.

Priferin: Verfasser:
Dipl.-Ing. (FH) Dagmar Vahning B. Eng. Patrick Winkelmann
(Sachverstandige) (Projektingenieur)
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Ubersichtslageplan
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Anlage 1
Lageplan mit Darstellung der Schallquellen und Geltungsbereich des B-Plan Nr. 90 "Gartenstral3e-Sud"

f

I

m AW

MG, VR ' | | o | | T \

[ ©
x‘j_ =

o
™

P emall |

W

587(?300

I,
—

g

N 0 |
Mal3stab:

A 1:1500 A
Beurteilungspegel “ﬂ 87

S
——= Schiene gi
“—— Hohenlinie o
-d M\ A’ L ] Rechengebiet 1]
sl Y\ '\ AR\ W N

3253‘9050 3253‘9100 3253‘9150 3253‘9200 3253‘9250 3253‘9300

T&H_22-111-GPW-03, Anlagen Seite 2

3253‘9400




Anlage 2

Eingabedaten
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Anlage 2 - Eingabedaten

Schallquellen

Schiene
Bezeichnung M.| ID Lw' Zugklassen | Vmax
Tag |Nacht
(dBA) | (dBA) (km/h)
Strecke 1960 Visselhdvede zug| 84.3| 84.5|Strecke 1960 80
Strecke 1960 Visselhdvede (Briicke) zug| 88.2| 88.4|Strecke 1960 80
Strecke 1960 Visselhévede zug| 84.3| 84.5|Strecke 1960 80
Zugzahlen
Bezeichnung Lw,eq' Zugklassen
Tag |Nacht| Gatt. Anzahl Ziuge vV |nAchs|Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) | (dBA) Tag|Abend |Nacht|(km/h) Tag | Nacht

Strecke 1960 84.3| 84.5| DTZ 34| 34 2 80 6 71.9| 62.6
DLOK |22 | 22 12 80 6 74.8| 75.2
GW_KSK|660| 660 | 360 | 80 82.4| 828
KW_KSK|176| 176 | 96 80 77.1) 775
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Anlage 3

Immissionsraster
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Anlage 3.1
Immissionsraster in 8 m Hohe, tags
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Anlage 3.2
Immissionsraster in 8 m H6he, nachts
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Anlage 3.3
Immissionsraster in 5 m Hohe, tags
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Anlage 3.4
Immissionsraster in 5 m H6he, nachts
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Anlage 3.5

Immissionsraster in 2 m Hohe, tags
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Anlage 3.6

Immissionsraster in 2 m H6he, nachts
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Anlage 4

Larmpegelbereiche
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Anlage 4.1

Darstellung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 in 8 m Hohe auf Basis der Nachtwerte (Variante 1)
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Anlage 4.4

Darstellung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 in 8 m Hohe auf Basis der Nachtwerte (Variante 2)
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