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1 Aufgabenstellung

(1) In der Stadt Visselhdvede befindet sich nordlich der L 171 zwi-
schen den Ortslagen Jeddingen und Visselh6vede eine Grinschnitt-
sammelstelle. Die Anbindung erfolgt tber 2 Einmindungen direkt an
die L 171.

(2) Auf Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte wird das
zukunftige Verkehrsaufkommen abgeschatzt (verkehrsmengen, Schwer-
verkehrsanteil, Herkunfts- und Zielrichtungen, zeitliche Verteilung).

(3) Fur die Einmindungen ist die Leistungsfahigkeit und Verkehrs-
qualitat auf Basis des Handbuchs fir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen (HBS 2015) zu ermitteln.

(4) Aus den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sowie
der entsprechenden Richtlinie werden im Bedarfsfall Hinweise zur
Gestaltung der bestehenden Anbindung abgeleitet (u.a. Erfordernis von
Linksabbiegestreifen oder -hilfen, Querungshilfe fiir FuRgénger und Radfahrer).

Griinschnitt-
sammelstelle

8

o /
4" TUEDDINGEN :
v il \

-

Ubersicht



Quellen u.a.:

e Richtlinie fir die Anlage von StadtstraRen (RASt06), FGSV Kéln, 2006
¢ Richtlinie fur die Anlage von Landstral3en (RAL), FGSV Kdln, 2012

e Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen,
FGSV Kaoéln, 2006

e Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vor-
haben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand 2022

e Verflechtungsprognose 2030. BVU — ITB — IVV — Planco, Juni 2014

e Handbuch fiur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen Ausgabe
2015, FGSV Kdln

Definitionen:

(5) Im Rahmen dieser Untersuchung wurden folgende Fahrzeugklas-
sen erfasst:

e Personenkraftwagen

e Motorrader

o Lieferwagen bis 3,5t

e Lastkraftwagen ohne Anhénger/ Busse

e Lastkraftwagen mit Anhanger/ Sattelziige

(6) Beziiglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens werden je nach
Fragestellungen folgende Klassen gebildet:

e Schwerverkehr: Bezeichnet die fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen
relevanten Lastkraftwagen, Lastzlige und Busse (ohne Lieferwagen), al-
so alle Fahrzeuge > 3,5 t.

e Lkw I: Bezeichnet fUr larmtechnische Betrachtungen gemaR RLS 19 den
Anteil der Lastkraftwagen ohne Anhanger und Busse

e Lkw II: Bezeichnet fur larmtechnische Betrachtungen gemanR RLS 19 den
Anteil der Lastkraftwagen mit Anhangern und Lastzligen. Auf3erdem
werden dieser Klasse noch die Motorrader zugerechnet.



2 Vorhandene Situation

(7) Der Grunschnittsammelplatz liegt direkt nérdlich der L 171 und
wird an 2 Stellen an die Landesstral3e angebunden. Die Zufahrt er-
folgt im Regelfall Uber die 6stliche Anbindung, die Ausfahrt tber die
westliche Anbindung.

(8) Auf der nordlichen Seite L 171 verlauft ein kombinierter Geh-/
Radweg. Sofern Grinabfalle mit dem Fahrrad transportiert werden
oder Personen den Sammelplatz zu Ful3 oder mit dem Fahrrad tber
die L 171 erreichen wollen, kann dies ohne Querung der L 171 erfol-
gen. Eine Querungshilfe 0.4. im Zuge der L 171 ist demnach nicht er-
forderlich.

(9) Die Anbindung liegt an einem geraden Streckenabschnitt der
L 171 und ist gut einsehbar.
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Ausfahrt Grinschnittsammelstelle in die L 171 (die Ausfahrt soll im Zu-
ge der Umplanung befestigt/ asphaltiert werden)

Ausfahrt Grinschnittsammelstelle, Blick L 171 Richtung Westen



Ausfahrt Grunschnittsammelstelle, Blick L 171 Richtung Ost (der Lie-
ferwagen biegt in die Zufahrt der Grinschnittsammelstelle bzw. den
dortigen Wirtschaftsweg ab)

Zufahrt Grinschnittsammelstelle aus dstlicher Richtung



(10) Der Griinschnittsammelplatz verfugt tber eingeschrankte Off-
nungszeiten:

Januar — Februar Samstag 11.00 bis 12.30 Uhr

Samstag 09.30 bis 12.30 Uhr
Mittwoch 16.00 bis 18.00 Uhr

Samstag 09.30 bis 12.30 Uhr
Mittwoch 15.00 bis 17.00 Uhr

Mérz — September

Oktober — November

Dezember Samstag 10.00 bis 12.30 Uhr

(11) Das Verkehrsaufkommen ist im Regelfall eher gering. Allerdings
ergeben sich je nach Witterung und Jahreszeit auch hoch belastet
Tage.

(12) Wahrend im Normalfall der Verkehrsablauf unauffallig ist, erge-
ben sich an Spitzentagen Rickstauungen des zufahrenden Verkehrs
bis auf die LandesstraRe L 171. Da der bei weitem gréf3te Teil der
Zufahrten aus Richtung Osten erfolgt, stauen sich die rechtsabbie-
genden Pkw auf und werden vom geradeausfahrenden Verkehr im
Zuge der L 171 in Fahrtrichtung Westen Uberholt.



(13) Auf der L 171 befindet sich in etwa in Hohe des Grinschnitt-
sammelplatzes eine Zahlstelle der allgemeinen Strallenverkehrszéh-
lung (SVZ, Nr. 3023 0597 zwischen der K 207 und der K 235)). An diesen
Zahlistellen wird im 5-jahrigen Rhythmus das Verkehrsaufkommen
durch die zustandigen StralRenbauverwaltungen erfasst (1970, 1975,
1980, ... 2005, 2010, 2015, 2021). Pandemiebedingt wurde die eigentlich
im Jahr 2020 anstehende Zahlung in das Jahr 2021 verschoben.

Aligemeine Angaben Verkehrsbelastung

GL-

StraBe = Land TKIZst.-Nr. DTV DTV v sV [:'Z[g’ Faktor | MSV
zust. Stelle Region | Zahlart| 2015 Kiz fer | MSVRi1

E-Sir. Zahlabschnittsanfang sV w Bus Dyt
Zahlabschnittsende TZ 2010 u Krad LoA Lv b, MEV Ri2

Zabl km sV 5 LVm Lz av br. | bayma

Anz FS FSI10D ges./FS DZ | [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kizi24h] [Kfz/h]

L1171 3N 3023 0597 ™ 3047 4004 3724 280 4772 | 0,90 190
35 303 272 4410 23 6,8 %
L 171, K235 3957 3962 55 103 4176 | 044 215
L 171, K207 366 2514 3668 155 595 | 1,13 6,8 %
Fs=2 Fs 9,763

(14) Demnach ergibt sich auf der L 171 an dieser Stelle im Zeitraum
2020/ 2021 eine tagliche Verkehrsmenge im Jahresmittel (durch-
schnittlicher taglicher Verkehr, DTV) von 4.004 Kfz/ Tag. Im Schwerverkehr
(kfz > 3,5t) wurden 280 Fahrten erfasst (DTV-SV).

(15) Im Vergleich zu den 4500 Verkehrsentwicklung DTV
Jahren 2010 und 2015 ha- |,,,

ben sich keine wesentli- |0
chen Veranderungen erge- |3

ben. Vielmehr ergeben sich | " -
Verkehrsschwankungen, 1500

die auf keine eindeutigen | i

Zu- oder Abnahmen | s

schlieRen lassen. ° 2010 201 2020721

(16) Die Verkehrswerte an Normalwerktagen (4.410 Kfz/ Werktag =
DTvw) liegen wie im Regelfall tblich Gber den Jahresmittelwerten
(4.004 Kfz/ Tag = DTV). An Urlaubswerktagen wurden deutlich weniger
Fahrten als an Normalwerktagen erfasst (3.962 Kfz/ Urlaubswerktag =
DTvu). An Sonntagen ergaben sich die geringsten Verkehrsmengen
(2.514 Kfz/ Sonntag = DTVs).

(17) Im Rahmen der allgemeinen Stral3enverkehrszahlung werden
auch die flr die Bemessung mafigeblichen Stunden ermittelt (MSV =
malfigebliche stiindliche Verkehrsstarke). Diese wird fir die Fahrtrich-
tungen mit 190 und 215 Kfz/ h angegeben. Der Anteil des Schwer-
verkehrs liegt in der Bemessungsstunde bei 6,8 %.

(18) Gemal Unfallatlas Statistikportal hat sich in den Jahren 2017 bis

2021 im Bereich der Anbindung des Griunschnittsammelplatzes im
Zuge der L 171 kein Unfall mit Personenschaden ereignet.
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3 Verkehrsprognose 2035
3.1 Allgemeine Entwicklungen

(19) Mogliche zukinftige Entwicklungen sind derzeit nur bedingt ab-
zuschatzen. Anhand vorliegender Daten kann nicht ermittelt werden,
in welchem Umfang sich die Corona-Pandemie mit verandertem Ar-
beits-, Einkaufs- und Freizeitverhalten ausgewirkt hat. Gegebenen-
falls haben sich dadurch in den letzten Jahren geringfligig weniger
Kfz-Fahrten ergeben. Es kann aber auch nicht abgeschatzt werden,
welche pandemiebedingten Anderungen des Verhaltens ggf. auch
kunftig beibehalten werden.

(20) Zudem sind auch wirtschaftliche Einflisse zu bericksichtigen
(Wirtschaftswachstum fiihrte in der Vergangenheit immer zu mehr Kiz-Verkehr, Re-
zessionen filthrten zu riicklaufigen Verkehrsmengen). Diesbezlglich kdnnen
aus der Verkehrsplanung keine hinreichend genauen Folgen der ak-
tuellen Energiekrise, der hohen Inflation und der wachsenden Staat-
verschuldung auf langere Zeitraume abgeleitet werden.

(21) Auch Verhaltensénderungen in Folge der Diskussionen um Um-
welt- und Naturschutz kénnen grundsatzlich zu einem sinkenden Kfz-
Verkehrsaufkommen fiihren.

(22) Allerdings fiihrten auch die Energiekrise in den 1970er Jahren
(autofreie Sonntage) und Umweltschutzdiskussionen der 1980er (wald-
sterben, Einzug der Griinen Partei in die Parlamente) nicht zu signifikant sin-
kenden Verkehrsmengen. GemaR vorliegender Vergleichsdaten
ergab sich vielmehr in den meisten Teilen Niedersachsens von 1970
bis in die 1990er oder sogar 2000er Jahre ein stetiger Anstieg der
Kfz-Verkehre.

(23) Aus den Zeitreihen der allgemeinen Stra3enverkehrszahlungen
im Umfeld lassen sich keine Tendenzen fiir allgemeine Anderungen
des Verkehrsaufkommens der Vergangenheit ableiten. Tendenziell
ist das Verkehrsaufkommen in vergleichbaren Raumen von 1970 bis
1990/ 1995 kontinuierlich angestiegen. Seit 1995/ 2000 ergeben sich
eher stagnierende Verkehrsmengen mit Schwankungen zwischen
den Zahlintervallen.

(24) Zur Sicherheit werden fur die Verkehrsprognose 2035 die Zahl-
werte des Jahres 2021 um pauschal 5 % hochgerechnet. Damit sind
auch eventuelle Flachennutzungséanderungen im Umfeld pauschaliert
enthalten. Die Annahmen liegen damit auf der sicheren Seite. Es
ergibt sich der Prognosenullfall 2035.
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3.2 Spezielle Entwicklungen durch den Griinschnittsammelplatz

(25) Fur den Grunschnittsammelplatz ist eine Umgestaltung vorgese-
hen. Durch die Befestigung der Fahrwege, die Neugestaltung der Ab-
ladeplatze und die Schaffung von Aufstellflachen fur den anfahren-
den Verkehr ergeben sich verschiedene Vorteile:

e Bei der Ausfahrt auf die L 171 ist die Verschmutzungsgefahr fur
die LandesstralR3e nochmals deutlich reduziert.

e Die Zufahrt und der Entladevorgang wird beschleunigt, so dass in
kurzerer Zeit mehr Fahrzeuge abgefertigt werden kénnen.

o Abseits der L 171 werden zusatzliche Staurdume geschaffen, so
dass die Gefahr eines Rickstaus bis auf die L 171 deutlich redu-
ziert wird.

(26) Zusatzliche Verkehre sind durch den Umbau nicht zu erwarten.
Aus verkehrsplanerischer Sicht ergeben sich durch die vorgesehenen
Maflnahmen demnach nur positive Effekte. Insbesondere durch die
reduzierte Rlckstaugefahr auf die L 171 ergibt sich eine erhebliche
Verbesserung der Verkehrssicherheit.

A AoEy T

x
I(.)l‘ Stadt Visselhdvede

Planung
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4 Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(27) Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten sind
die Spitzenstunden mafR3geblich. Fiur die Berechnung wird der héhere
Wert der mal3geblichen stindlichen verkehrsstarke (MSV) aus der
allgemeinen StralRenverkehrszahlung (SVZ) von 215 Kfz/ h fir beide
Fahrtrichtungen zu Grunde gelegt.

(28) Zudem wird dieser Wert um pauschal 5 % fir einen mdglichen
Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2035 erhéht.

(29) Mit Bezug zum Grinschnittsammelplatz werden fur die Bemes-
sungsstunde 100 Kfz-Zufahrten und 100 Kfz-Fahrten angenommen.
Die Verteilung wird zu 80 % von/ nach Osten und 20 % von/ nach
Westen angenommen.

(30) Der Anteil des Schwerverkehrs (gemaR SVZ in der MSV bei 6,8 %)
wird fur alle Verkehrsstrome mit pauschal 10 % angenommen und
liegt damit auf der sicheren Seite.

Zudem wird rechnerisch die Zu- und Abfahrt an einer Stelle ange-
nommen. Auch hierdurch ergeben sich im Gegensatz zu getrennten
Zu-/ Abfahrten Sicherheiten in den Berechnungen.

300 Kraftfahrzeuge
180 Kfzh
50
|
i “.\
— / Qg:215
$=235 ( \ Qr:80
\ §=205
JO P ~ N
3 o T (1)
Qg:215 \ e
Ql:20 / ) S=295
§=235 —Mm— —— /

Kfz/ Bemessungsstunde
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(31) Die Verkehrsqualitdt wird gemafl ,Handbuch zur Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen® (HBS 2015) in den Stufen A bis F ange-
geben. A bedeutet dabei freien Verkehrsfluss, F eine Uberlastung der
Verkehrsanlage.

e Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt
nahezu ungehindert passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

e Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehen-
den Wartezeiten sind gering.

e Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den nebenstrémen muissen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteiinehmern achten. Die
Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziiglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

e Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
muss Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinneh-
men. Fur einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom gebildet hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

e Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei
stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der Ein-
flussgréfRen kdénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stéandig zuneh-
mende Staulange) fuhren. Die Kapazitét wird erreicht.

e Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflie3en, ist Uber eine Stunde groRer als
die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l0st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflie-
Benden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Spalte Einheit = Bedeutung / Kommentar
1 - Nr. des Verkehrsstroms

Pfeilsymbol fiir die Fahrtrichtung des Stroms
griin: Hauptstréme 2 und 3 sowie 8 und 9
rot: Nebenstréme

qg-vorh Pkw-E/h | vorhandene Verkehrsstérke des Stroms
alle Strome nach Umrechnung in Pkw-E
Abweichend davon wird fir Hauptstréme im Programm mit der
Einheit Fz/h gerechnet. (siehe folgende Spalte .q-Haupt")

tg s Grenzzeitlicke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-6
vorgegeben)
tf s Folgezeitlicke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-7
vorgegeben)
q-Haupt Fz/h Summe der Verkehrsstarken der bevorrechtigten Strome
(errechnet nach HBS 2015 Tab. S5-4 oder L5-5)
q-max PKW-E/h | Ergebnis der Berechnung: Kapazitat fur den jeweiligen Strom in
Pkw-E/h
Mischstrom Im Falle von mehreren Strémen auf einem Fahrstreifen:

Aufzéhlung der betroffenen Stréme. Wenn ein Strom mit ,(k)*
bezeichnet ist, heillt das: Der Mischstrom entsteht dadurch, dass
dieser Strom einen zu kurzen Fahrstreifen hat (95%-Stauldnge >
Fahrstreifenldnge in Pkw-E = Lange des Fahrstreifens) Fir
Landstralen: statt 95% gilt 90%.

w s Mittlere Wartezeit
N-95 Pkw-E | 95 % - Percentilwert des Riickstaus
N-99 Pkw-E | 99 % - Percentilwert des Riickstaus
Qasv - [ Q ife des Verket ifs fiir den Verkehrsstrom oder

den Mischstrom /Level of Service

Tabelle 7: Beschreibung der Ergebnisse fiir die KNOBEL-Tabelle

14



(32) Fur die vorhandene Anbindung des Griunschnittsammelplatzes
wird von dem derzeitigen Ausbauzustand (ohne Linksabbiegestreifen)
ausgegangen. Die Anbindung verfugt vorfahrtsgeregelt und mit den
Prognoseverkehrsmengen 2035 iber eine gute Verkehrsqualitat
der Stufe B.

(33) Sowohl fur den Rechtsabbieger von der L 171 als auch fir den
Linksabbieger von der L 171 zum Griinschnittsammelplatz ergibt sich
eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe. Rlckstauungen auch des
nachfolgenden Geradeausverkehrs sind nicht zu erwarten (Spalte N-99
= 1 Fahrzeug).

(34) Voraussetzung fur die gute Verkehrsqualitat ist nattrlich der ge-
plante Umbau der Anlage, um einen Ruckstau von der Zufahrt bis auf
die L 171 zu vermeiden.

‘ HBS 2015, Kapitel L5: Landstralfen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage |

Projekt . Grinschnitt Visselhdvede

Knotenpunkt ;. Anbindung

Stunde . Bemessungsstunde

Datei . Klkob

Strom Strom g-vorh tg tf [g-Haupt| g-max Misch- w M-50 M-35 N-35 | O35V
-Nr. [PWE/Mm]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/R] | strom Is] Fz Fz Fz

2 |7 27 1300 A
3 I a8 1600 26 1 1 1 A

Misch-H 325 1741 243 28 1 1 2 A
4 il a8 74 | 34 490 474 10,2 1 1 2 B
3 ™ = 73 | 31 255 773 5,3 1 1 1 A

Misch-N 110 514 1+6 9.8 1 1 2 A
g | ™| 237 1200 A
7 Y 22 53 | 26 | 295 350 43 1 1 1 A

Misch-H 253 1300 7+8 26 1 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes  : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach  © HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L171/f Ost
L171) West
Mebenstrasse :  Grinschnitt
Strom-Nr. 2: L 171/ Ost gerade Strom-Nr. 6: Grinschnitt rechts
Strom-Nr. 3: L 171/ Ost rechts Strom-Nr. 7: L 171/ West links
Strom-Nr. 4: Grunschnitt links Strom-Nr. 8: L 171/ West gerade
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(35) Aus verkehrsplanerischer Sicht ist der geplante Umbau zu Be-
gruRen. Insbesondere durch den vergroRerten Rickstauraum abseits
der L 171 auf dem Grundstiick wird die Verkehrssicherheit deutlich
verbessert. Die Rickstaugefahr auf der L 171 wird minimiert.

(36) Ein ergdnzender Linksabbiegestreifen im Zuge der L 171 ist aus
Griunden der Leistungsfahigkeit nicht erforderlich. Die Verkehrsquali-
tat ist sehr gut, ein Rickstau ergibt sich nicht, der nachfolgende Ge-
radeausverkehr wird nicht beeintrachtigt. Die Anzahl der Linksabbie-
ger ist unter Beachtung des Einzugsbereiches zudem deutlich gerin-
ger als die der Rechtsabbieger.

Hannover, Februar 2023

,{f%ar ,‘ga oém';

Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias
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